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Zalgcznik do decyzji Wojta Gminy Wasewo dnia 19.12.2024 r. znak: R1.6220.4.2024

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawie informacji zawartych w Karcie informacyjnej przedsigwzigcia ustalono,
ze planowane przedsigwzigcie dotyczy.: ,, Rozbudowa drogi powiatowej nr 2643W na odcinku
Zgorzalowo - Trynosy wraz z rozbudowg drogi powiatowej nr 2644W”(wojewodztwo
mazowieckie, powiat ostrowski, gmina Wgsewo, droga powiatowa nr 2643W
od km 4+328 do km 6+491 oraz droga powiatowa nr 2644W od km 5+033 do km 5+150).
Dhugos¢ przebudowywanego odcinka drogi powiatowej wynosi okoto 2,280 km.

Droga obcigzona jest ruchem lokalnym. Stanowi ona dojazd do terenéw lesnych, zabudowy
jednorodzinnej i wielorodzinnej oraz na pola uprawne. W ciggu drogi wystepuje gtownie ruch
samochodow osobowych, a dodatkowo ciagnikéw rolniczych i sprzetu rolniczego.

Natezenie ruchu okresla sie jako male.

Droga w stanie istniejacym posiada nawierzchni¢ bitumiczng, charakteryzujacg si¢
licznymi uszkodzeniami takimi jak spekania siatkowe i podluzne, ubytki i nierdGwnosci. Stan
nawierzchni okresla si¢ jako zly.

Rozbudowa ma na celu stworzenie poprawy bezpieczenstwa i komfortu uzytkownikéw
drogi poprzez poprawe geometrii drogi, wykonanie poszerzenia jezdni i budowe odcinkowo
chodnika dla pieszych, a takze ma przyczyni¢ si¢ do mozliwosci rozwoju miejscowosci
i dostosowania danego odcinka do przyszloSciowych przejazdow regularnych linii
autobusowych.

Planowane przedsigwzigcie dotyczy drogi publicznej w rozumieniu Ustawy z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2024 poz. 320 ze zm.).

Rozbudowa drogi bedzie obejmowala:

*  Wycinke drzew i krzakéw kolidujaeych z inwestycja;

* Rozbiorke elementow kolidujacych z projektowang droga, w tym: Kkonstrukcji
istniejagcych jezdni, poboczy, zjazdow, dojs¢ do posesji, przepustow, ogrodzen lub
innych elementow, jesli wystapia i beda w kolizji z projektowana droga;

« Rozbidrke, przebudowe istniejacych sieci uzbrojenia terenu lub

elementéw matej architektury w przypadku wystgpienia kolizji, w

szczegolnosci: sieci elektroenergetycznej, sieci wodociggowe;, sieci

teletechnicznej lub innej infrastruktury sieci uzbrojenia terenu, jezeli

wystapi;

* Budowe nowej konstrukcji jezdni lub przebudowe istniejacej konstrukcji jezdni z
wykonaniem niezbgdnych poszerzen. Projektuje si¢ nawierzchni¢ jezdni z betonu
asfaltowego. Przyjmuje si¢ podstawowa (szlakowg) szerokos¢ jezdni 6,0m (na
wybranych tukach poziomych moze wystgpi¢ poszerzenie jezdni zgodne z przepisami);

*  Qdcinkowa budowe chodnikow dla pieszych;

* Budowe perondéw autobusowych;

* Budowe i przebudowe dojs¢ do posesji;

* Budowe nowych i przebudowe istniejacych zjazdow;

*  Budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z wykonaniem elementow
stalej organizacji ruchu;

* Przebudowe skrzyzowan w ciggu odcinka projektowanej drogi powiatowe;j;

* Budoweg poboczy wzmacnianych kruszywem o szer. 1,0 m;

» Likwidacje, przebudowe istniejacych przepustéw i budowe nowych przepustow pod
droga powiatowa;

* Likwidacje, budowe i przebudowe rowow przydroznych wraz z przepustami;

* Przebudowe ogrodzen i bram kolidujacych z inwestycja;



* QOdcinkowa budowe odwodnienia liniowego w postaci korytek betonowych lub innych
elementéw prefabrykowanych odwodnieniowych;

* Umocnienie odcinkow rowdw plytami azurowymi;

+ przebudowe / budowe przepustu oraz rowu odprowadzajacego wody opadowe i
roztopowe z pasa drogowego na wysokodci ok. km 5+960 drogi powiatowej do cieku
pod nazwa ,.Czerna”.

Planowana inwestycja zlokalizowana bedzie poza granicami obszardw podlegaiacych
ochronie na mocy przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z
2024 r. poz. 1478, zwanej dalej ,uoop”). Teren przeznaczony pod ww. inwestycje
zlokalizowany jest w odleglosci:

- okoto 3,2 km od obszaru Natura 2000 Puszcza Biala PLLB140007;

- okolo 16,5 km od obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Narwi PLB 140014.

Planowana inwestycja zlokalizowana w odleglosci ok. 3,7 km od korytarza ekologicznego
Lasy Przasnyskie.

Inwestycja przebiega zarowno przez obszar zabudowany, jak i niezabudowany.
W miejscowosci Trynosy-Osiedle jest obszar zabudowany, oznakowany znakiem D-42.
Na pozostalych odcinkach droga przebiega w terenie niezabudowanym, gdzie otoczeniem sa
lasy oraz pola uprawne.

Wzdhuz drogi uwzgledniono przebudowe i budowe zjazddw na dzialki przylegle, w tym
do domow jednorodzinnych i wielorodzinnych, na pola oraz na dzialki lesne w celu
dostosowania ich do nowej niwelety jezdni oraz zapewniajac w ten sposéb dostep do drogi.
W ramach rozbudowy drogi przewiduje si¢ koniecznos¢ likwidacii i przebudowy istniejacych
przepustow oraz istniejgcych rowow drogowych, a takze budowe nowych przepustow,
odwodnienia liniowego i rowéw odwadniajacych, odprowadzajacych wody opadowe

i roztopowe z pasa drogowego do cieku pod nazwa .,Czerna”. Przewiduje si¢ prace na cieku
»Czerna” w zakresie przebudowy przepustu i rowu oraz zrzut wody z rowow przydroznych
i odwodnienia liniowego. Przepusty majg na celu przeprowadzenie wod opadowych w rowach
drogowych pod zjazdami oraz pod droga powiatowg. Istniejace przepusty s3 w znacznej czgscl
uszkodzone i nie spelniaja swoich funkcji. Przebudowywane przepusty nie posiadaja wigkszego
znaczenia dla fauny, dlatego tez nie speiniaja i nie bgda pelnily funkcji przejs¢ dla zwierzat.

Wody opadowe z nawierzchni utwardzonych zebrane bedg powierzchniowo oraz
odcinkowo do:

- budowanych i przebudowanych rowdw drogowych; -

- rowow odwadniajagcych poprzez projektowane odwodnienie hmowe
Teren planowanego przedsiewzigcia jest poloZzony na obszarze objgtym obowiazujagcym
miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego:

Inwestycja nie niesie za sobg w fazie eksploatacji zuzycia surowcow, materiatow, wody,
paliw czy energii. Zuzycie energii elekirycznej, wody dla potrzeb budowy bedzie niewielkie i
nie pociagnie za sobg budowy dodatkowej infrastruktury technicznej.

W fazie budowy, do wykonania nawierzchni i prefabrykatow zostang wykorzystane
kruszywa, ktore beda pozyskane z koncesjonowanych zrédel oraz masy mineralno-asfaltowe,
prefabrykaty budowlane wytwarzane w przeznaczonych do tego wytworniach, spelniajgcych
wymagania ochrony srodowiska.

Zaklada si¢ szacunkowo, ze w fazie realizacji wykorzystywane bedg m.in. nastepujace
maszyny: koparka, spycharka, tadowarka, maszyna do zaggszczania, samochody, rowniarki,
walce drogowe.

Zuzycie paliwa przy pelnej mocy kazdej z maszyn przyjmuje si¢ 20 1/h (przyjmujac
gesto$é oleju napedowego 0,84 kg/dm’, czyli ok. 16,8 kg/h). Przy zalozeniu efektywnej mocy
silnikéw wszystkich pracujgcych maszyn rownej 50%, srednie zuzycie paliwa jednej maszyny
wynosi ok. 8,4 kg/h. Przyjmuje si¢ jednoczesna prace maksymalnie 8 maszyn budowlanych na




terenie przedsiewziecia. Srednio godzinowa emisja zanieczyszezen dla pojedynczej maszyny
wyliczana jest jako iloczyn $redniego zuzycia paliwa 1 wskaznikéw zanieczyszezen. Charakter
tych emisji bedzie niezorganizowany — prace wykonywane bgda w otwartym terenie. Czas ich
dziatania bedzie bardzo ograniczony.

W pizypadku emisji pylu, biorac pod uwage przewidywane uzycie materialdow
powodujacych emisje przede wszystkim pyhlu o duzych frakejach, ktorych predkosci opadania
si¢ duze — odlegloscei ich unoszenia sa niewielkie i stgzenie szybko sie zmniejsza.

Oddziatywanie 1 wielko$¢ emisji zanieczyszczen z wymicnionych prac bedzie
minimalne i lokalne. Majg one charakter czasowy, sg krotkotrwate i przemieszezajgee sie
w czasie godzin pracy wraz z postepem prac na kolejnych odcinkach i znikaja po zakonczeniu
prac budowlanych.

Zanieczyszczenia powietrza powstajace w trakcie prac budowlanych nie wplyna
w istotny sposob i nie pogorsza trwale stanu acrosanitarnego w rejonie inwestycji.

W zwiazku z tym, ze roboty drogowe wiaza¢ si¢ bedg z ucigzliwoscig akustyczna,
w celu zminimalizowania je] wplywu zaleca sig:

* prowadzenie prac zwiazanych z emisja hatasu jedynie w porze dziennej,

* niedopuszczenie do sytuacji, w ktdrej urzadzenia o duzej wartosci poziomu mocy
akustycznej (tzn. takie, ktore emituja dzwiek o duzym natezeniu) beda pracowaty
réwnoczesnie w bliskim potozeniu wzgledem zabudowy mieszkantowej,

* przestrzegane beda zasady wytgczania silnikéw w czasie przerw w pracy.

Na etapie budowy jakos¢ powietrza woko6! inwestycji bedzie utrzymana na podobnym
poziomie jak dla stanu istniejacego. Organizacja ruchu na czas budowy pozwoli na nie
kumulowanie si¢ oddzialywan emisji gazow cieplarnianych — w rejonie budowy ruch maszyn
budowlanych bedzie ograniczony, a ruch samochodowy pozostanie na tym samym poziomie.

Emisje gazéw cieplarnianych beda réwniez zwigzane posrednio z wiekszym
zapotrzebowaniem na energi¢ w trakcie realizacji inwestycji (np. na owietlenie terenu budowy,
zasilanie urzadzen elektrycznych zaplecza budowy). Z uwagi na charakter planowangj
inwestycjt nie przewiduje sig, aby te wielkosei mialy szkodliwy wplywy na $rodowisko.

Rozbudowa przedmiotowej drogi nie spowoduje zmian w srodowisku, poniewaz
przedmiotowy teren nadal wykorzystywany bedzie w taki sam sposéb. Realizacja
przedsiewziecia moze spowodowaé niewielkie oddzialywanie na otoczenie, zas wickszoséé
zmian bedzie miala charakter okresowy, w zwiazku z czym po zakonczeniu robdt
1 zregenerowaniu aktywnosci biologicznej nie wplynie na zmiany w krajobrazie.

Ochrona powierzchni ziemi realizowana bedzie m.in, poprzez systematyczne usuwanie
odpadéw generowanych przez poruszajgce sie droga pojazdy, w tym najgrozniejsze dla gleb,
odpady niebezpieczne. W przypadku, jezeli shuzby drogowe stwierdza wyciek do gleby
substancji niebezpieczne] (np. olej silnikowy z porzuconego przy drodze np. pojazdu lub
zbiornika), konieczne bedzie usuniecie zanieczyszczonej warstwy gleby 1 zastapieniem jej
warstwa nowa. Skuteczno$¢ dziatania bedzie zaleze¢ od czasu zdeponowania substancji
w glebie.

Rozwigzania oraz dzialania chronigce $rodowisko na etapie eksploatacii:

- Systematyczne usuwanie odpadow zdeponowanych w pasie drogowym,

- W przypadku stwierdzenia zanieczyszczenia gruntu substancja niebezpieczng, usunigcie
skazonego gruntu i zastgpienie go nowa warstwa,

- Udzial w usuwaniu skutkéw wypadkdéw drogowych specjalistycznego sprzetu
pozwalajacego na szybka i skuteczng akeje ograniczajacg mozliwosé skazenia gruntéw.

Powyzsza inwestycja nie stwarza ryzyka wystagpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej

i budowlane;j.

Na trasie przebiegu przedsiewziecia nie wystepuja:
+ lesne kompleksy promocyjne,




» strefy ochronne uje¢ wod podziemnych i powierzchniowych oraz Gléwnych

Zbiomikow Wod Podziemnych w Polsce,

* obszary ochrony uzdrowiskowej,

* pomniki historii i przyrody, w tym wpisane na ,.List¢ dziedzictwa Swiatowego”.

* korytarze ekologiczne.

Ze wzgledu na polozenie, skale inwestycji oraz =zasieg oddzialywan, realizacja
przedmiotowego przedsigwzigcia nie ujawni si¢ w postaci negatywnego oddzialywania na
srodowisko poza granicami Rzeczpospolitej Polskiej. Przewidywany bardzo lokalny zasieg
oddziatywania (ograniczajacy sie do terenéw sgsiadujacych z analizowang inwestycja) nie
bedzie mial wplywu na $rodowisko poza granicami kraju.

Rozbudowa przedmiotowej drogi nie spowoduje zmian w $rodowisku, poniewaz
przedmiotowy teren nadal wykorzystywany bedzie w taki sam sposob. Realizacja
przedsigwziecia moze spowodowac niewielkie oddzialywanie na otoczenie, zas$ wigkszos¢
zmian bedzie miata charakter okresowy, w zwigzku z czym po zakonczeniu robot
i zregenerowaniu aktywnosci biologicznej nie wplynie na zmiany w krajobrazie.

Na etapie budowy jakos¢ powietrza wokol inwestycji bedzie utrzymana na podobnym
poziomie jak dla stanu istniejacego. Organizacja ruchu na czas budowy pozwoli na nie
kumulowanie si¢ oddzialywan emisji gazow cieplarnianych — w rejonie budowy ruch maszyn
budowlanych bedzie ograniczony, a ruch samochodowy pozostanie na tym samym poziomie.

Emisje gazow cieplarnianych beda réwniez zwigzane posrednio z wigkszym
zapotrzebowaniem na energi¢ w trakcie realizacji inwestycji (np. na oswietlenie terenu budowy.,
zasilanie urzadzen elektrycznych zaplecza budowy).

Z uwagi na charakter planowanej i e§1ycji nie przewiduje si¢, aby te wielkosci miaty

Urszti laNadratowska
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